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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§3) Kraftfahrzeug-TiirverschluS mitZentralverriegeiungssystem und Diebstahisicherungssystem 

<§) Kraftfahrzeug-TurverschluS mit Drehfalle, Sperrkiinke und 
Ausldsehebel, mit einem auf den Ausldsehebel wirkenden 
Betatigungshebelsystem, welches zumindest ainan Innenbe- 
tatigungshebel aufweist, mit einem Verriegelungshebelsy- 
stem, we!ches zumindest einen Innenverriegeiungshebel 
aufweist und mit einem Zentralverriegelungssystem mit 
Zentralverriegelungsantrieb sowie mit einem mit dem Verrie- 
gelungshebelsystem verbundenen Zentralverriegelungsele- 
ment. 

Der Zentralverriegelungsantrieb ist als reversierbarer, mit 
einem Zentraiverriegelungselektromotor ausgerusteter An- 
trleb ausgefuhrt Ein Zentraiverriegelungssteuerzapfen ist 
vorgesehen. Die Stellbewegungen des Zentraiverriegelungs- 
steuerzapfens sind durch das Anlaufen des Zentralverriege- 
m lungssteuerzapfens gegen jeweiis eine Anschlagflache be- 
f grenzt, wobei der Zentraiverriegelungselektromotor mit dem 
Anlaufen des Zentralverriegelungssteuerzapfens gegen die 
m Anschlagflachen ausschaltbar ist, Zusatzlich ist ein Dieb- 
3 stahlsicherungssystem mit einem reversierbaren Diebstahl- 
* sicherungs-Elektromotor angeordnet, der auf ein Abtriebs- 
element mit zwei einander gegenuberfiegenden Diebstahlsi- 
cherungs-Steuerzapfen arbeitet. Den Diebstahlsicherungs- 
Steuerzapfen ist ein Diebstahlsicherungs-Haupthebel zuge- 
ordnet, der eine Gabeiaufnahme mit zwei Gabelarmen und 
daran ausgebildete Diebstahlsicherungs-Anschlagflachen 
aufweist sowie gegenuber dem Zentralverriegelungshaupt- 
LU hebel schwenkbar und mit diesem auf dem gleichen Lager- 
Q bolzen geiagert ist. Bei ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Turver- 
schluB mit Drehfalle, Sperrklinke und Auslosehebel, mit 
einem auf den Auslosehebel wirkenden Betatigungshe- 5 
belsystem, welches zumindest einen Innenbetatigungs- 
hebel aufweist, mit einem Verriegelungshebelsystem, 
welches zumindest einen Innenverriegelungshebel auf- 
weist, und mit einem Zentralverriegelungsantrieb sowie 
mit einem mit dem Verriegelungshebelantrieb verbun- 10 
denen Zentralverriegelungselement, wobei der Zentral- 
verriegelungsantrieb als reversierbarer, mit einem Zen- 
tralverriegelungselektromotor ausgeriisteter Antrieb 
ausgefiihrt ist, welcher ein Abtriebselement mit zumin- 
dest einem exzentrischen Zentralverriegelungssteuer- 15 
zapfen aufweist, und wobei der Zentralverriegelungs- 
steuerzapfen zu auf einem Umlaufbogen linksdrehen- 
den und rechtsdrehenden Stellbewegungen steuerbar 
ist, wodurch das Zentralverriegelungselement in die 
Funktionsstellungen "entriegelt" und "verriegelt" be- 20 
wegt wird, wobei das Zentralverriegelungselement eine 
Gabelaufnahme mit seitlich in der Gabelaufnahme an- 
geordneten Zentralverriegelungssteuerflachen auf- 
weist, welche dem Zentralverriegelungssteuerzapfen 
zugeordnet sind und der Innenverriegelungshebel sowie 25 
das Zentralverriegelungselement miteinander verbun- 
den sind, wobei ein Teil des Umlaufbogens des Zentral- 
verriegelungssteuerzapfens auBerhalb der Gabelauf- 
nahme des Zentralverriegelungselementes liegt sowie 
das Zentralverriegelungselement auf beiden Seiten ne- 30 
ben der Gabelaufnahme jeweils eine Zentralverriege- 
lungsanschlagflache fur den Zentralverriegelungssteu- 
erzapfen aufweist und wobei die Stellbewegungen des 
Zentralverriegelungssteuerzapfens durch das Anlaufen 
des Zentralverriegelungssteuerzapfens gegen jeweils 35 
eine der Anschlagflachen begrenzt sind und der Zentral- 
verriegelungselektromotor mit dem Anlaufen des Zen- 
tralverriegelungssteuerzapfens gegen die Anschlagfla- 
chen ausschaltbar ist. — Es versteht sich, daB der Kraft- 
fahrzeug-TiirverschluB mit einer fur die elektromotori- 40 
sche Betatigung erforderlichen Steuereinrichtung ver- 
sehen ist und entsprechende Steuerschalter und Senso- 
ren und dergleichen aufweist 

Kraftfahrzeug-Turverschlusse des eingangs beschrie- 
benen Aufbaus sind bekannt (DE44 45 043 Al). Sie 45 
zeichnen sich durch fertigungstechnische und montage- 
technische Einfachheit aus und haben sich bewahrt Von 
Vorteil ist, daB der Elektromotor lediglich nach MaBga- 
be der Betatigungskrafte des Verriegelungshebelsy- 
stems dimensioniert zu sein braucht. Gleichzeitig wird 50 
eine manuelle Ent- und Verriegelung ermoglicht, wobei 
ebenfalls im wesentlichen lediglich die Betatigungskraf- 
te des Verriegelungssystems zu uberwinden sind. Ein 
Diebstahlsicherungssystem ist bei diesen Kraftfahr- 
zeug-Turverschliissen jedoch nicht vorgesehen. 55 

Grundsatzlich ist es bekannt, einen Kraftfahrzeug- 
TiirverschluB des eingangs beschriebenen Aufbaus zu- 
satzlich mit einem Diebstahlsicherungssystem zu verse- 
hen (DE 195 33 199.0 Al, PatG § 3 (2)). Dazu ist die 
Anordnung so getroffen, daB der Verriegelungszentral- 60 
hebel und der Kupplungshebel beziiglich einer Betati- 
gung aus der Funktionsstellung "verriegelt" in die Funk- 
tionsstellung "entriegelt" kraftschliissig mit einer Kupp- 
lungsfeder miteinander verbunden sind, wobei der 
Kupplungshebel ein Diebstahlsicherungselement auf- 65 
weist. Dabei ist der Zentralverriegelungssteuerzapf en in 
eine Funktionsstellung "diebstahlgesichert" steuerbar, in 
welcher der Zentralverriegeiungssteuerzapfen den 
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Kupplungshebel iiber das Diebstahlsicherungselement 
in seiner Funktionsstellung "verriegelt" blockiert. Hier 
arbeitet der Zentralverriegelungselektromotor auch auf 
das Diebstahlsicherungssystem. Dazu ist ein Elektromo- 
tor erforderlich, der sehr genau in seine verschiedenen 
Positionen steuerbar ist, auch ist eine Mehrzahl von 
entsprechenden Steuerschaltern erforderlich. Das ist 
aufwendig. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrun- 
de, einen Kraftfahrzeug-TurverschluB des eingangs be- 
schriebenen Aufbaus mit einer in antriebstechnischer 
und steuerungstechnischer Hinsicht einfachen Dieb- 
stahlsicherungssystem zu versehen. 

Zur Losung dieses technischen Problems lehrt die Er- 
findung, ausgehend von der eingangs beschriebenen 
Ausfuhrungsform, 

daB zusatzlich ein Diebstahlsicherungssystem mit einem 
reversierbaren Diebstahlsicherungs-Elektromotor an- 
geordnet ist, der auf ein Abtriebselement mit zwei ein- 
ander gegenuberliegenden Diebstahlsicherungs-Steuer- 
zapfen arbeitet und 

daB den Diebstahlsicherungs-Steuerzapfen ein Dieb- 
stahlsicherungs-Haupthebel zugeordnet ist, der eine 
Gabelaufnahme mit zwei Gabelarmen und daran ausge- 
bildete Diebstahlsicherungs-Anschlagflachen aufweist 
sowie gegenuber dem Zentralverriegelungshaupthebel 
schwenkbar und mit diesem auf dem gleichen Lagerbol- 
zen gelagert ist, und 

daB zwischen dem Diebstahlsicherungs-Haupthebel 
und dem Zentralverriegelungshaupthebel ein Kupp- 
lungshebel vorgesehen ist, 

wobei bei ausgeschalteter Diebstahlsicherung des zen- 
tralverriegelten Kraftfahrzeug-Turverschlusses der In- 
nenverriegelungshebel mit dem Zentralverriegelungs- 
hebei formschlussig gekuppelt ist und bei eingeschalte- 
ter Diebstahlsicherung des zentralverriegelten Kraft- 
fahrzeug-Turverschlusses der Innenverriegelungshebel 
von dem Zentralverriegelungshebel frei ist. — Es ver- 
steht sich, daB unschwer auch eine Notentriegelung mit 
Hilfe eines mechanischen Schliissels und eines SchlieB- 
zylinders verwirklicht werden konnen. Dazu kann der 
Diebstahlsicherungszentralhebel gleichsam drei Arme 
aufweisen, den ersten fur den Diebstahlsicherungsab- 
trieb, den zweiten fur eine formschlussige Verbindung 
mit einem Diebstahlsicherungshilfshebel und einen drit- 
ten Arm fur die Verbindung mit dem SchlieBzylinder zur 
Notentriegelung. 

Die erreichten Vorteile sind darin zu sehen, daB so- 
wohl der Zentralverriegelungs-Elektromotor als auch 
der Diebstahlsicherungs-EIektromotor durch Block- 
fahrt gestoppt werden. Das ist einfach und funktionssi- 
cher. Insoweit kann auf besondere Schalter verzichtet 
werden. Es ist nicht erforderlich, mit Elektromotoren zu 
arbeiten, die in bezug auf ihre Positionen sehr genau 
steuerbar sind. Folglich konnen sehr einfache Elektro- 
motoren eingesetzt werden, die preiswert sind und fur 
einen Kraftfahrzeug-TurverschluB, der ein Produkt der 
industriellen Serienfertigung darstellt, besonders geeig- 
net sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausfuhrlicher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 in schematischer Darstellung perspektivisch ei- 
nen Ausschnitt aus einem erfindungsgemaBen Kraft- 
fahrzeug-TurverschluB, 

Fig. 2 Bauteile aus dem Gegenstand der Fig. 1 im 
Funktionszusammenhang, um 90° gedreht, und 

Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2 von der Ruckseite 
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her betrachtet. 

Der in den Figuren dargesteilte Kraftfahrzeug-Ttir- 
verschiuB ist, wie iiblich mit einer Drehfalle 1, einer 
Sperrklinke 2 und einem Auslosehebel 3 ausgestattet. 
Auf den Auslosehebel 3 wirkt ein Betatigungshebelsy- 5 
stem, welches zumindest einen Innenbetatigungshebel 4 
aufweist AuBerdem ist ein Verriegelungshebelsystem 
vorgesehen, welches zumindest einen Innenverriege- 
lungshebel 5 aufweist Im iibrigen ist der Kraftfahrzeug- 
TiirverschluB mit einem Zentralverriegelungssystem 10 
ausgeriistet Zu diesem gehort ein Zentralverriege- 
iungsantrieb 6 sowie ein mit dem Verriegelungssystem 
verbundenes Zentralverriegelungselement 7. Der Zen- 
tralverriegelungsantrieb 6 ist als reversierbarer, mit ei- 
nem Zentralverriegelungselektromotor 8 oder einem 15 
Zentralverriegelungs-Elektrogetriebemotor ausgerii- 
stet Er weist ein Abtriebselement 9 mit zumindest ei- 
nem exzentrischen Zentralverriegelungssteuerzapfen 
10 auf. Der Zentralverriegelungssteuerzapfen 10 fuhrt 
auf einem Umlaufbogen linksdrehende und rechtsdre- 20 
hende Stellbewegungen aus. Dadurch ist das Zentral- 
verriegelungselement 7 in die Funktionsstellungen "ent- 
riegelt" und "verriegelt" steuerbar. 

Das Zentralverriegelungselement 7 besitzt eine Ga- 
belaufnahme 11 mit seitlich in der Gabelaufnahme 11 25 
angeordneten Zentralverriegelungssteuerflachen 12. 
Diese sind dem Zentralverriegelungssteuerzapfen 10 
zugeordnet. Das Innenverriegelungssystem sowie das 
Zentralverriegelungssystem sind miteinander verbun- 
den. Ein Teil des Umlaufbogens des Zentralverriege- 30 
lungssteuerzapfens 10 liegt auBerhalb der Gabelaufnah- 
me 11 des Zentralverriegelungselementes 7. Das Zen- 
tralverriegelungselement 7 ist auf beiden Seiten neben 
der Gabelaufnahme 11 mit einer Zentralverriegelungs- 
anschlagflache 13 fur den Zentraiverriegelungssteuer- 35 
zapfen 10 versehen. Die Anordnung ist so getroffen, daB 
die Stellbewegungen des Zentralverriegelungssteuer- 
zapfens 10 durch das Anlaufen des Zentralverriege- 
lungssteuerzapfens 10 gegen jeweils eine der Anschlag- 
flachen 13 begrenzt sind, wobei der Zentralverriege- 40 
lungselektromotor 8 mit dem Anlaufen des Zentralver- 
riegelungssteuerzapfens 10 gegen die Zentralverriege- 
lungssteuerflachen 12 ausschaltbar ist 

Insbesondere aus einer vergleichenden Betrachtung 
der Fig. 2 und 3 entnimmt man, daB zusatzlich ein Dieb- 45 
stahlsicherungssystem mit einem reversierbaren Dieb- 
stahlsicherungs-Elektromotor 14 angeordnet ist Der 
Diebstahlsicherungs-Elektromotor 14 arbeitet auf ein 
Abtriebselement 15 mit zwei einander gegeniiberliegen- 
den Diebstahlsicherungssteuerzapfen 16, welches Ab- 50 
triebselement 15 sich urn eine Achse 17 dreht Die An- 
ordnung ist so getroffen, daB dem Diebstahlsicherungs- 
Steuerzapfen 16 ein Diebstahlsicherungshaupthebel 18 
zugeordnet ist, der eine Gabelaufnahme 19 mit zwei 
Gabeiarmen 20 und daran ausgebildete Diebstahlsiche- 55 
rungs-Anschlagflachen 21 aufweist AuBerdem ist der 
Diebstahlsicherungshaupthebel 18 gegenuber dem Zen- 
tralverriegelungselement 7 schwenkbar und mit diesem 
auf dem gleichen Lagerbolzen 22 gelagert Zwischen 
dem Diebstahlsicherungshaupthebel 18 und dem Zen- eo 
traiverriegelungselement 7 ist ein Kupplungshebel 23 
der eingangs schon beschriebenen Funktion vorgese- 
hen. 

Aus der Fig. 2 entnimmt man, daB bei ausgeschalteter 
Diebstahlsicherung des zentralverriegelten Kraft fahr- 65 
zeug-Ttirverschlusses der Innenverriegelungshebel 5 
mit dem Zentralverriegelungselement 7 formschlussig 
gekuppeit ist. Aus der Fig. 1 entnimmt man, daB bei 



eingeschalteter Diebstahlsicherung der Innenverriege- 
lungshebel 5 von dem Zentralverriegelungselement 7 
frei ist Sowohl der Zentralverriegelungs-Elektromotor 
8 als auch der Diebstahlsicherungs-Elektromotor 14 
werden durch die Blockfahrt gestoppt, die eintritt, wenn 
die Diebstahlsicherungssteuerzapfen 16 bzw. die Zen- 
tralverriegelungssteuerzapfen 10 gegen die beschriebe- 
nen Anschlagflachen 21 bzw. 13 fahren. Besondere 
Schalter konnen insoweit entfallen. Die Motoren 8 bzw. 
14 miissen keine genauen Positionen ansteuern. Es kann 
daher mit verhaltnismaBig kleinen und preiswerten 
Elektromotoren gearbeitet werden, was fiir eine indu- 
strielle Serienfertigung vorteilhaft ist. Der Diebstahlsi- 
cherungs-Elektromotor 14 muB iiber sein Getriebe nur 
den Diebstahlsicherungshaupthebel 18 und den Kupp- 
lungshebel 23 unter Oberwindung der Kippfeder 24 be- 
wegen. Der Zentralverriegelungs-Elektromotor 8 muB 
das Zentralverriegelungselement 7, den Kupplungshe- 
bel 23 und den Innenverriegelungshebel 5, an den die 
Verbindungsstange und die Innenverriegelungsstell- 
stange angeschlossen sind, bewegen, wobei in der Regel 
diese Stellstange in der Kraftfahrzeugtiir an mehreren 
Stellen gefuhrt ist und der Betatigungsknopf dieser 
Stellstange ebenfalls gelagert ist, wobei nur geringe Rei- 
bungen zu liberwinden sind. Man entnimmt aus den Fi- 
guren, daB unschwer auch eine Notentriegelung mit ei- 
nem mechanischen Schlussel bzw. iiber einen SchlieBzy- 
linder moglich sind. Dazu ist der Diebstahlsicherungs- 
haupthebel 18 gleichsam mit drei Armen ausgeriistet, 
einem ersten Arm 25 fur den Angriff des Diebstahlsiche- 
rungs-Abtriebelementes 15, einem zweiten Arm 26 fiir 
die formschliissige Verbindung mit dem Kupplungshe- 
bel 23 und einem dritten Arm 27 fiir die Verbindung mit 
dem SchlieBzylinder zur Notentriegelung. 

Patentanspruch 

1. Kraftfahrzeug-TurverschluB mit Drehfalle (1), 
Sperrklinke (2) und Auslosehebel (3), mit einem auf 
den Auslosehebel (3) wirkenden Betatigungshebel- 
system, welches zumindest einen Innenbetatigungs- 
hebel (4) aufweist, mit einem Verriegelungshebelsy- 
stem, welches zumindest einen Innenverriegelungs- 
hebel (5) aufweist, und mit einem Zentralverriege- 
lungssystem mit Zentralverriegelungsantrieb (6) 
sowie mit einem mit dem Verriegelungshebelsy- 
stem verbundenen Zentralverriegelungselement 
(7), 

wobei der Zentralverriegelungsantrieb (6) als re- 
versierbarer, mit einem Zentralverriegelungselek- 
tromotor (8) ausgeriisteter Antrieb ausgefiihrt ist, 
welcher ein Abtriebselement (9) mit zumindest ei- 
nem exzentrischen Zentralverriegelungssteuerzap- 
fen (10) aufweist, und wobei der Zentralverriege- 
lungssteuerzapfen (10) zu auf einem Umlaufbogen 
linksdrehenden und rechtsdrehenden Stellbewe- 
gungen steuerbar ist, wodurch das Zentralverriege- 
lungselement (7) in die Funktionsstellungen "entrie- 
gelt" und "verriegelt" bewegt wird, 
wobei das Zentralverriegelungselement (7) eine 
Gabelaufnahme (11) mit seitlich in der Gabelauf- 
nahme (11) angeordneten Zentralverriegelungs- 
steuerflachen (12), welche dem Zentralverriege- 
lungssteuerzapfen (10) zugeordnet sind, aufweist, 
und der Innenverriegelungshebel (5) sowie das 
Zentralverriegelungselement (7) miteinander ver- 
bunden sind, 

wobei ein Teil des Umlaufbogens des Zentralver- 
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riegelungssteuerzapfens (10) auBerhalb der Gabel- 
aufnahme (11) des Zentralverriegelungselementes 
(7) liegt sowie das Zentralverriegeiungselement (7) 
auf beiden Seiten neben der Gabelaufnahme (11) 
jeweils eine Zentralverriegelungsanschlagflache 5 
(13) fur den Zentralverriegelungssteuerzapfen (10) 
aufweist und 

wobei die Stellbewegungen des Zentralverriege- 
Iungssteuerzapfens (10) durch das Anlaufen des 
Zentralverriegelungssteuerzapfens (10) gegen je- 10 
weils eine der Anschlagflachen (13) begrenzt sind, 
wobei der Zentralverriegelungselektromotor (8) 
mit dem Anlaufen des Zentralverriegelungssteuer- 
zapfens (10) gegen die Anschlagflachen (13) aus- 
schaltbar 1st, dadurch gekennzeichnet, 15 
da8 zusatzlich ein Diebstahlsicherungssystem mit 
einem reversierbaren Diebstahlsicherungs-EIek- 
tromotor (14) angeordnet ist, der auf ein Abtriebs- 
element (15) mit zwei einander gegeniiberliegen- 
den Diebstahlsicherungs-Steuerzapfen (16) arbei- 20 
tet und 

daB den Diebstahlsicherungs-Steuerzapfen (16) ein 
Diebstahlsicherungs-Haupthebel (18) zugeordnet 
ist, der eine Gabelaufnahme (19) mit zwei Gabelar- 
men (20) und daran ausgebildete Diebstahlsiche- 25 
rungs- Anschlagflachen (21) aufweist sowie gegen- 
uber dem Zentralverriegeiungselement (7) 
schwenkbar und mit diesem auf dem gleichen La- 
gerbolzen (22) gelagert ist, und 

daB zwischen dem Diebstahlsicherungs-Haupthe- 30 
bel (18) und dem Zentralverriegeiungselement (7) 
ein Kupplungshebel (23) vorgesehen ist, 
wobei bei ausgeschalteter Diebstahlsicherung des 
zentralverriegelten Kraftfahrzeug-Turverschlusses 
der Innenverriegelungshebel (5) mit dem Zentrai- 35 
verriegelungselement (7) formschlussig gekuppelt 
ist und bei eingeschalteter Diebstahlsicherung des 
zentralverriegelten Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses 
der Innenverriegelungshebel (5) von dem Zentral- 
verriegeiungselement (7) frei ist. 40 
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